


GerwaLse Stavha plasté

SCHWALBE TECH INFO

Jak je cyklisticky plast vyrabén?

Pfipravené materidly jsou ve vyrobé slozeny do plasté. Je to vysoce soustfedéna
ruéni plasté,samoziejmé podporena nejnovejsSimi stroji.

Kostra se da na buben,sestfiha a spoji. Pak jsou vlozena dratova nebo aramidova
jadra a kostra je z obou stran dorazena.Vlakna tkaniny lezi nyni pfes sebe a tvofi tak
plast s diagonalni stavbou.

V této pracovni fazi se pfidavaji odpovidajici ochranné pasy. Jako posledni se
presné na stfed plasté nanasi béhoun.

Zatim je tento polotovar jen plastickd hmota bez profilu.Teprve pfi vulkanizaci ve
formé dostane plast profil (vzorek) a své elastické vlastnosti.

Polotovar je potom specielni topnou hadici ve formé lisovan a- jako v pfistroji na
vafle- pfi 170 stupnich 5-6 minut vulkanizovan.

Teprve po vulkanizaci se mluvi o gumé.Ted ma plast svij pfislusny profil a elastické
vlastnosti.

Na konci vyrobniho procesu ¢eka plast pfisna kontrola kvality.Plast po plasti je
vizualné kontrolovan.Permanentné se provadeéji nahodné zkousky vahy a hazivosti.
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Kde se vyrahéji plasté Schwalbe?

VSechny plasté Schwalbe se vyrabéji v Indonésii.V nejmodernéjsi tovarné Schwalbe
pracuje pfes 3000 spolupracovnikd, ktefi mési¢né vyrobi vice nez 1 milion plasta.

Tovarna existuje pres 20 let.Je to Joint Venture némecké firmy Ralph Bohle GmbH a
korejské rodinné firmy Hung-A.

VSechny plasté a duse vznikaji ve vlastni tovarné Schwalbe.Tato exklusivita plati
neomezené.Schwalbe nenakupuije od jinych producentd a ve vlastni tovarné nevyrabi
plasté pro jiné znacky.

Proc vyrabi Schwalbe plasté v Indonésii?

Ma to souvislost s historii firmy. Plasté Schwalbe se jesté nikdy nevyrabély v
Némecku. Bohle byla dfiv mala obchodni firma, zabyvajici se dily pro kola vSeho
druhu.Schwalbe story zacina v roce 1973, kdy Ralf Bohle poprvé importuje plasté
z Koreje do Némecka. Tento obchod je pro néj tak zajimavy, ze se na né€j ihned
koncentruje. Tehdy, stejné jako dnes, jde tésné partnerstvi s korejskou firmou
Hung-A.

Samoziejmé ma tato poloha také co délat s naklady na praci. Vyroba plastu je
z velmi velké ¢asti ruéni prace. Z téchto divodi byla vyroba v 90tych letech
presunuta z Koreje do Indonésie.

Asii a v pfipadé produkce v Evropé, by ji bylo nutné odsud dovazet.

Pro zemi jako Indonesie nabizeji vyrobni zafizeni jako Schwalbe tovarna velkou
$anci pro rozvoj. Diky budovani vlastniho primyslu a zpracovani mistnich surovin,
mohla Indonesie v poslednich letech vyrazné zvysit svoji zivotni Urover.
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Jaké jsou pracovni podminky v tovarné Schwalbe?

Samoziejmé ze v Indonesii nejsou pracovni podminky stejné jako napfiklad ve
vysoce industrialisovaném Némecku. Ale véfime, Ze nasim spolupracovnikiim
nabizime dobré pracovni misto.

Pracuje se na tfi smény. Sména trva 8 hodin a pracovni tyden je, jak je v Indonesii
zvykem, $estidenni. Zivotni Grovef je vyrazné vyssi, nez je primér v této zemi.

Mame velky zdjem na tom,udrzet si nase spolupracovniky diky dobrému
pracovnimu prostfedi.Maly pfiklad: zkuSenost a osobni zruénost pracovnika ve
vyrobé maji velky vliv na kvalitu hotového plasté. A spolehlivé stejné vysoka kvalita
je jedna ze zakladnich vlastnosti plastt od Schwalbe!

Co znamenaji cisla EPI u kostry plasté?

Hustota tkaniny kostry se udava v EPI nebo TPI (Ends per Inch,Threads per Inch =
vlakna na palec) Jsou plasté s 20,24,37,50,67 a 127 EPI kostrami.

nutna pro nizky valivy odpor a dobré jizdni vlastnosti. Zaroven se zvySuje ochrana

proti defektu, protoZe husté tkanou kostru je t&ZSi propichnout.

Jen pro nejjemné;jsi 127epi kostru to jiz neplati. Tady je kazdé viakno velmi tenké a
tim zranitelné&jsi. Optimalni kompromis mezi vahou a robustnosti je 67 epi.

Hruba kostra

\

U vétsiny nasich top plastd pouzivame 67 epi kostru. S pouzitim 127 epi kostry
mUzeme jesté o néco sniZit vahu a valivy odpor. Rozhodné jsou tyto plasté
soucasné nachylnéjsi k poSkozeni vnéjsimi vlivy. Proto pouzivame 127 epi kostru
zcela zamérné jen pro lehké zavodni plasté, kde zvlast zalezi na vaze.

Naprosta vétsina plastl ve svété se vyrabi z hrubého materialu 20 nebo 24 EPI.
U Schwalbe tento materidl jiz roky neni pouzivan. | cenové vyhodné Schwalbe

plasté maiji kostru 50 EPI.

Pozor pfi porovnavani Gidajti EPI. Casto byva spojen podet vidken nékolika vrstev.
Udaj 200 TPI pak napfiklad znamena, Ze pod béhounem jsou 3 vrstvy po 67 epi.
U vsech Udaji nad 150 m(ize$ vychazet z toho, Ze se jedna o takové soucty.
Schwalbe udava &istou hustotu materidlu jedné vrstvy kostry. Zpravidla jsou tyto S
vrstvy pod b&hounem ti. Jemna kostra

20/24 EPI = levné plasté

50 EPI = Schwalbe minimalni standard
67 EPI = dobré performance plasté
127 EPI = superlehké zavodni plasté
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Existuje optimalni smeés?

Smés ma splfiovat poZadavky na rdizné vlastnosti, které jsou ¢asto protichtdné.
Nizky valivy odpor, dobra pfilnavost, maly odér, dlouha zZivotnost, stabilni bloky
vzorku (MTB).

Zvlastni pozornost je zamérena na konecny rozpor mezi nizkym valivym odporem
a dobrou pfilnavosti za mokra. Dobra pfilnavost znamena, Ze plast ma ,,pohiltit”
hodné energie, zatimco pro nizky valivy odpor je nutné aby smés ,spotfebovala“
pokud mozno co nejmiri energie. Dobrého kompromisu se dosahne napfiklad
plnidlem Silica.

Nasazujeme jak univerzalni smeési sdruzujici pokud mozno vSechny potfebné
vlastnosti, tak specielni smési s extrémnimi vlatnostmi.K univerzalnim patfi MTB plasté se smési Triple compound
napfiklad smés ENDURANCE u Marathonu nebo SPEEDGRIP u sportovnich plasta.

Velmi efektivni moznost pro spojeni vice vlastnosti je technologie Triple compound.

Na rliznych mistech béhounu- podklad,stfed,okraj- jsou nasazeny r(izné smési,

které tam prokazuji své silné stranky.

Co je potieba znat k reflexnim prouzkum?

Reflexni prouzky sviti pfi osvétleni reflektory extrémné jasné.Material umozniuje
odraz paprsku presné ve sméru zdroje svétla. Diky dvéma svételnym kruhdim
velikosti kola, je cyklista velmi dobfe rozpoznatelny.

Podle némeckych pravidel pro silniéni provoz ( StVZO § 67, Abs 7) je reflexni Pruh
plnohodnotnou nahradou za odrazky v dratech kola. V Nizozemsku jsou reflexni
pruhy dokonce povinné.Jiné odrazky jsou povoleny jen kdyz vytvofi stejné velky
kruh jako reflexni pruh.

Evropska zkusebni znacka potvrzuje, Ze jsou splnény technické pozadavky
osvétleni (ECE-Regularien88). Pro reflexni pruh to znamena, Ze reflexe svétla je
dostate¢na u nevyhodného Uhlu dopadu svétla.

Na zakladé velké bezpecnostni vyhody reflexniho pruhu jsme ho pred nékolika lety
zavedli jako standard u kvalitnich cestovnich a méstskych plastu.

ECE 88R kontrolni znak
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Co je dratovy plast?

Dratovy plast je dnes normalni pfipad plasté pro kolo. Dratovy kruh v patce plasté
zabranuje vyskoceni plasté z rafku po jeho nafouknuti. Mezinarodni oznaceni pro
dratovy plast je Clincher.

Dréatové jadro Kevlarové jadro

Co je skladaci plast?

Skladaci plastje zvlastni pfipad dratového plasté. Drat je nahrazen svazkem
kevlarovych vlaken. Proto Ize plast jednodusSe slozit a podle velikosti je cca o
50-90g lehéi.

Marathon Mondial
jako skladaci plast

Co je galuska?

Galuska, také Tubular nebo Collé, je duse vsita pfimo do plasté. Ten se pak lepi na
specielni rafek.

Mnoho profi jezdcd na galusky neda dopustit, protoze pocit z jizdy s ni je prosté
lepsi,ma pry vic ,,zivota“ rozuméj obzvlast poddajné chovani v zatackach a pfi
odvalovani. Minimalné co se tyka valivého odporu je tato doménka pfekonana.
Moderni skladaci plasté jsou na tom jiz delSi dobu stejné nebo se dokonce odvaluji
lépe.

Jasnou prednosti galusky jsou jeji vlastnosti po defektu. | pfi rychlém defektu
zlstane plast na rafku. Jezdec mUze s jistotou jet pomalu déle a vyckat na pfijezd
doprovodného vozidla.

Galusky umoznuji usporu vahy na kole. Protoze galuskové rafky nepotfebuji zadné
boky pro udrzeni tlaku,jsou leh&i. Samotna galuska vazi pak pfiblizné stejné jako
skladaci plast s dusi.

Nevyhodou je manipulace, Nalepeni galusky na rafek pomoci lepidla je mnohem
jako dusi. Pfi malych defektech si Ize vypomoci tésnici tekutinou. Jinak je nutné
vymeénit celou galusku. Také vyroba je mnohem nakladnéjsi. Proto jsou také kvalitni
galusky tak drahé.
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Co je bezduSovy plast?

U systému Tubeless(bezduSovy systém) neni zapotrebi zadna duse.PIast i rafek
jsou vyrobeny tak, Ze se navzajem tésni.Je potreba specielni rafek a specielni plast.

My u Schwalbe jsme presvédceni,ze Tubeless je pro plasté technologii
budoucnosti. Pokud jde o vykon na biku, pfinasi Tubeless technika jednoznaéné
vyhody, Je jedno, jestli jde o MTB, silni¢ni nebo cestovni kolo. Pro v§echny
sportovné orientované jezdce je Tubeless ta spravna volba.

Normalni plast

BezdusSové plasté prinaseji jednoznaéné vyhody v rychlosti, komfortu, zabéru a
ochrané proti defektu.Je odstranéno nezadouci tfeni mezi dusi a plastém. Tim je
valivy odpor jesté nizsi nez u superlehkych zavodnich plastt. Na bezdusovych
plastich Ize bez ztraty vykonu jet pfi niz§im tlaku. To pfinasi jasnou vyhodu v
komfortu ale vyrazné vétsi kontrolu v kritickych situacich a na $patném povrchu.
Zéaroven prinaseji bezduSové systémy vysoky stuperi ochrany. Nebezpedi prirazu
je zretelné mensi. Nahly unik vzduchu diky prasklé dusi nebo utrzenému ventilku je
vyloucen. K tomu funguji bezduSové systémy velmi dobfe s ochrannou tekutinou
ktera béhem zlomku sekundy zaceli pripichy.

Tubeless plast

Galuska

Co znamena Tubeless Ready
resp. Tubeless Easy?

Tubeless ready plasté nejsou bezdusové plasté. Lze je ale pomoci tésnici tekutiny
specielnim postupem proménit v bezdusové. Schwalbe Tubeless Ready plasté maji
specielné formovanou patku. Tato dobfe tésni a drzi na rafku.

Tubeless easy je nejnovéjsi varianta plastt Tubeless ready. Nova monofilni tkanina
na boku plasté (Snake skin) umoznuje extrémné snadnou konverzi na Tubeless
Nasazeni tésnici tekutiny je zadouci ale montaz je jinak stejné jednoducha, jako u
tubeless plasté. Zdlouhavy proces s intenzivnim protfepavanim a dohustovanim
odpada.

Tubeless Easy je standard u v8ech vysoce kvalitnich Schwalbe MTB Evo
plastt(Evolution line). Tubeles easy nahrazuje dosavadni jak Tubeless tak Tubeless
ready provedeni.
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Jaky je rozdil proti normalnim plastim?

Zavodnici provadéji konverzi normalnich plastt na bezdusové jiz velmi dlouho.
Se Schwalbe Tubeless ready resp. Tubeless easy plasti je to zfetelné jednodussi.
Specielni patka plasté okamzité tésni a jisté sedi v rafku. U normalniho plasté
byva tésnost na rafku velky problém, ktery funguje jen s kompresorem a velkou
trpélivosti. Mnohdy to trva i nékolik dni. Také riziko vyskoceni plasté z rafku je
zvySené, protoze jadro plasté neni koncipovano pro bezdusovy provoz.

U silni¢nich plastd to kvali nutnému vysokému tlaku absolutné neni mozné, stavajici
plasté montovat jako bezduSové. Normalni patka plasté tento tlak nevydrzi a plast' s
jistotou vyskoci. Pouzivej jen plasté urCené k bezdusové montazi!
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Jakou dlohu ma dezén?

Na Cisté silnici ma dezén jen maly vliv. Pfilnavost je vytvarena odérem gumy o
silnici.

Na rozdil od auta, neni u kola zadny aquaplaning. Sty€na plocha je o moc mensi a
pfitlacna sila vyssi. Aquaplaning by tak teoreticky mohl nastat aZ pfi rychlosti okol
200km/h.

V terénu ma ale dezén velky vyznam. Dochazi zde k zakousnuti dezénu do
povrchu a teprve tim je umoznéno prenést pohonou, brzdnou a Fidici silu.
Také na znecisténé silnici pfispiva dezén ve zlepseni kontroly.

Smart Sam
profilovany MTB plast

Da se se slick plastém vibec jezdit?

Na Cisté a také na mokré silnici drzi slick plast |épe, nez profilovany, protoze styé¢na
plocha je vétsi.

Jinak to vypadé na znecisténé silnici &i dokonce na polni cesté. Tady je kontrola se

slicky silné omezena.
Schwalbe One. Zavodni plast
s Cisté slickovym profilem.
Mnohokrat chvaleny pro svou
skvélou pfilnavost na mokru.

Co znamenaji smérové Sipky?

Na bocich vétdiny Schwalbe plastt najdes Sipky ,,Rotation” oznadujici doporuéeny
smér odvalovani. P¥i jizdé se musi kolo tocit ve sméru Sipky. Na starsich plastich je
udaj ,drive”. Ma ale stejny vyznam.

U nékterych plastl je vedle jesté Sipka ,FRONT* a ,REAR®. ,Front“ dava smér
otaceni u predniho a ,Rear” u zadniho kola.

Pro¢ je tolik dezénii smérovych?

U silni¢nich plastd ma smér otaceni predevsim optické dlvody. Plasté vypadaji
prosté dynamictéji.

V terénu je vyznam sméru ota€eni podtatné vétsi, protoze tady ho ovliviiuje
zakousnuti vzorku do povrchu. Zatimco zadni kolo se stara o pfenos pohonnych
sil, pfedni ma na starosti pfenos bzdnych a fidicich sil. Pohonné a brzdné sily maji
opacny smér ucinku. Proto se nékteré plasté montuji na predni a zadni kolo proti
sobé.

Marathon Racer,

Jsou i dezény, které nejsou smérové. smérovy silniéni dezén.
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Co presné je valivy odpor?

Valivy odpor odpovida energii, ztracené pfi odvalovani plasté. V podstaté vznika
ztrata energie neustalou deformaci materialu v plasti.

Samoziejmé by se kazdy plast na kolo mél odvalovat co nejlehceji. Na rozdil od
auta ma cyklista k dispozici jen svou(velmi omeznou) silu, kterou chce vyuzit co
mozna nejucinnéji.

Kromé valivéhu jsou tu ale i dal§i odpory, které je potfeba pfi jizdé na kole prekonat:

Odpor vzduchu se zvétsuje s narlstajici rychlosti. Jiz na Urovni ca.20 km/h ma
odpor vzduchu nejvétsi podil na celkovém odporu.

Také pfi zrychleni je potfeba vynalozit energii.Zde hraje napfiklad dominantni roli
vaha jezdce, protoZze tu je potfeba rozpohybovat.

V kopci je potieba predevsim prekonat stoupavy odpor.

Mimo to jsou dalsi tfeci odpory v fetézu a dalSich rotujicich ¢astech. Tyto ale tvori u
dobre udrzovaného kola jen velmi malou ¢ast celkového odporu.

QOdpor pfi jizdé na kole

QOdpor ve Wattech

1 1 valivy odpor
2 stoupavy odpor
3 odpor vzduchu
0 40 50 4 celkovy odpor

300 - /
A

g
0 20 3

Rychlost jizdy
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Jakeé faktory ovliviuji valivy odpor?

Valivy odpor je mimo jiné ovlivnén tlakem vzduchu, primérem, Sitkou, stavbou a
dezénem plasté.

U absolutné hladkého povrchu plati ¢im vétsi tlak vzduchu, tim mensi deformace a
stim i valivy odpor.

V terénu je to presné naopak. Cim nizi tlak,tim niz&i valivy odpor.To plati pro
Sotolinové, stejné jako nékteré polni nebo lesni cesty. Vysvétleni: plast s nizkym
tlakem vzduchu se Iépe prizplsobi nerovnostem. Neprojde tak hluboko a cely
systém neni tak silné nerovnostmi brzdén.

Plasté s mensim primérem maji pfi stejném tlaku vzduchu vy$si valivy odpor,
protoze se zde silngji projevi deformace plasté. Ten se stava ovalnéjsi.

Siroké plasté se odvaluji Iépe neZ (izké. Toto prohlageni se Easto setkava se
skeptickym ohlasem, ale pfi stejné tlaku vzduchu propruzi uzsi plast vice a musi tak
prekonat vétsi materidlovou deformaci.

Samoziejmé ma také stavba plasté vliv na valivy odpor. Cim méné materialu je
pouzito, tim méné se ho musi deformovat. A &im pruznégjsi je material (napfiklad
smeés) tim méné energie se pfi deformaci ztrati.

Zpravidla se jemnéjsi vzorky odvaluji Iépe nez hrubé. Vysokeé bloky a velké prostory
mezi nimi se vétSinou projevi negativné na valivém odporu.
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Proc se Sirsi plasté odvaluji lépe nez uzsi?

Vysvétleni lezi v chovani pfi propruzeni.Kazdy plast se pfi zatizeni o néco zplosti.
Z toho rezultuje Uroveri styéné plochy.

PFi stejném tlaku maiji tzkeé i Sirsi plasté stejnou sty¢nou plochu. Zatim co se Sirsi
plast zmackne spise do Sitky, ma uzsi plast tenci ale delsi styénou plochu.

Zplostély kus Ize interpretovat jako zatéZové rameno plsobici proti sméru otaceni
plasté. Diky silnéjSimu zplosténi uzsiho plasté se kolo stane ,,ovalnéjsi“ a musi Siroké plasté

se pfi odvalovani vice deformovat. U SirSiho plasté se zplosténi neprojevi tolik ve — \
;f"i —\

sméru otaceni. Tim se stava ,kulatéjSi“ a lépe odvaluje.

Uzké plaste

40 -

F Nl R

<

[&]

2‘) \ ) 1

© \ Standardni plast

= 20 \ 37-622

[}

>

é_ \ Schwalbe Big Apple

o 60-622

o 10 |~ Valivé odpory:
Jiz pfi 2 barech se odvaluje 60 mm Siroky
plast stejné lehce jako 37mm pfi 4 barech

1 Bar 2 Bar 3 Bar 4 Bar 5 Bar

Proc tedy jezdi profesionalové na uzsich plastich?

Sirsi plasté se odvaluiji [épe jen pti stejném tlaku. UZsi plasté se ale jezdi s vy$sim
tlakem. Pak jsou samoziejmé méné pohodiné.

K tomu maji Uzké plasté vyhodu pfi vysSich rychlostech, protoze odpor vzduchu je
nirsi.

PfedevSim ma kolo s uzsimi plasti vyrazné lepsi zrychleni, protoZe rotujici hmota kol
je niz&i. Tim je kolo vyrazné agilnéjsi.Jak dllezity je tento aspekt se ddrazné projevi,
kdyz jedete ve skupiné jezdcll a po ostré zatacce potiebujete opét zrychlit z 20 na 40
km/h, aby jste neztratili kontakt.

P¥i spiSe stalych rychlostech okolo 20 km/h ale jedou Sirsi plasté Iépe. V praxi je ale
Uspora sily vétsi,nez v teorii: pruzici efekt Sirokych plastl chrani jezdce pred otfesy a
tak Setfi energii.

© Watson

Také u profesionald je tendence k stale $irsim plasttim. Sitky 18 a 20mm jiz téméf

Castéji rozhoduji pro 24 nebo 25 mm.
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Jak se chranit proti defektu?

Pamatujte na spravny tlak vzduchu. P¥i pfili§ nizkém tlaku je riziko defektu vyrazné
vy$Si. Tlak kontrolujte minimalné jednou za mésic pomoci manometru.

Kontrola plasté: pomaha pravidelné prohlédnout a odstranit pfedméty zapichnuté v
plasti. Ojeté plasté véas nahradte.

Sebelepsi ochranny pas v plasti neni nic platny, kdyz neni zaru€ena “vnitfni
bezpecnost“. Kladte proto dlraz na kvalitu duSe. Rafkova paska je také
ddlezita,chrani dusi pfe poskozenim od dratl a ostrych hran rafku. VSechny otvory
rafku pro draty musi byt zcela zakryty spravnou paskou.

Jiz 30 let ma Marathon ochranny pas.

Zvlastni ochranné pasy se pfi montazi vkladaji mezi plast a dusi. Chrani proti
prlpichu, ale nejsou bez probléma. Tim, Ze lezi mezi plastém a dusi, vznika
tieni,které mize dokonce zpUsobit defekt. Proto také zadné separatni ochranné
pasy nenabizime. Je lepsi, kdyzZ je pas integrovan v plasti.

V urgitych situacich je vhodné pouziti ochrané tésnici tekutiny.

Také latexové duse se Casto pouzivaji jako ochranné opatreni proti defektu.
V kapitole duSe se dozvite vice o vyhodach a nevyhodach.

Schwalbe rafkova péaska High Pressure

Jaky je nejlépe ochranény plast?

Vlozka SmartGuard s vysoce elastického specialniho kau€uku je cca. 5 mm silna.
Rozhodujici pfednost pfinasi tato technika pfi ¢asto prejizdénych pfedmétech, které
se vzdy zavrtaji do kazdého ochranného pasu. Zde se ukazuje vyhoda tloustky
SmartGuard.

Naptiklad prejety pripinaCek zlstane prosté zapichnuty v gumé, aniz by zpUsobil
Skodu.

Tento jednoduchy princip ma prevahu i nad High-Tech ochrannymi pasy s Aramidu
a Vectranu. OvSem tyto maji jinou vyhodu. S nimi Ize i velmi lehkym plastim
poskytnout dobrou ochranu proti defektu. Samotnd vldkna jsou odolna proti fezu.

A pro nas V-Guard se z nich specielnim patentovanym postupem vyrabi husté Zcela vylouucit defekt nikdy nejde.

pletena tkanina. Proti noénl’m’ mﬁrém jako jsou stfepy
nebo granulat jste s Marathonem Plus
nejlépe chranéni.

Obé Technologie jsou patentové chranény.
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Na co je potreba davat pozor u tésnicich tekutin?

Zasadné Ize rozliSit dva typy tésnicich tekutin. Prvni pracuje Cisté mechanicky.
Tekutina obsahuje drobna viakna nebo &astice, které otvor ucpou.Vyhoda:takové
tekutiny jsou neomezené ucinné. Nevyhoda: otvor neni opravdu opraven, ale ucpan
a mUlZe se znovu otevrit, napfiklad pfi pfi$tim napumpovani. Zakladem druhého
typu tekutiny je latex. Latexové mléko v otvoru zatuhne a opravi ho. Bohuzel jsou
tyto tekutiny Ucinné v dusi bez asové omezené nez ztvrdnou.

Nas Doc Blue je také zalozen na latexu a je Ucinny jako prevence v dusi cca 2-7
mésicl nebo cca 2000 km. Pridané &astice v tekutiné pomahaiji utésnit i vétsi
otvory. Tyto Castice jsou jsou také dlivodem k tomu, Ze pro naplnéni pres ventilek
je potfeba vymontovat jeho vnitfek. Tekutiny, které Ize naplnit pfes ventilek jsou
vétSinou extrémné tekuté a mohou tak utésnit jen velmi malé otvory.

Pro vSechny tésnici tekutiny plati: tekutina otvor utésni jen tehdy, kdyz kolo rotuje.
Montaz neni bez problémd. Dobry plast s ochranou proti defektu je pro vétsinu lidi
lepsi a jednodussi feseni.

Doc Blue dporu¢ujeme hlavné pro bezdusové systémy a galusky. Tady je to

velmi potfebny pomocnik, protoZe tyto typy plastli nelze viibec nebo jen obtizné
opravovat. Potom je Doc Blue uréen k tomu, aby jednorazove, napfiklad na jeden
zavod, ochranil obzvlast lehké plasté. Smyslupiny je také jako pfidavna ochrana pfi
tarach v trnitych oblastech.

Jako pomoc na cesté Ize Doc Blue pouZzit pro opravu malych pripichl,bez
sundavani plasté ¢i duse. Vétsi Skody, jako profiznuti nebo procvaknuti s latexovym
mlékem ale neopravite.

Doc Blu - tekuté lepeni
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Kdy je plast jiz opotirebeny?
U cyklistického plasté ma dezén mnohem mensi vyznam nez napfiklad u auta.

Proto na ném Ize jet i po jeho opotiebeni (kromé MTB plastu).

Plast je ojety a musi byt nahrazen, kdyz jsou na béhounu vidét vlakna kostry nebo
ochranny pas.Jelikoz odolnost proti defektu zavisi také na sile béhounu, je vhodné
plast vyménit jesté dfive.

. Dezén je pry¢, guma jesté ne.
Casto se znici boky plasté dfive nez se ojede béhoun. Toto prfed&asné opotiebeni S plastém bylo mozné jet.
v naprosté vétsiné zpUsobi jizda na plasti s dlouhodobé nizkym tlakem.
Doporucujeme tlak kontrolovat bezpodmine¢né minimalné jednou meési¢né
manometrem a dopumpovat.

Ochranny pas je vidét,
plast musi byt okamzité vyménén.

Jakou zivetnost maji jednotlivé plaste?

Je téZké zde uvést néjaky vyrok, protoze to hodné zavisi na tlaku, zatizeni, povrchu,
teploté okoli a na jezdeckém stylu. Pfi vysokych teplotach, vysoké zatézi a hrubém
asfaltu se plasté opotrebuji podstatné rychleji, nez je obvyklé.

Pro hrubou orientaci mdzete od standardnich plastt Schwalbe oekavat najeti
2.000 az 5.000 km. Plasté z rodiny Marathon( vydrzi zpravidla mezi 6.000 a
12.000 km. U lehkych Marathon Racer a Marathon Supreme je to o néco méné
(cca.5.000 az 9.000 km). Nad nimi vynika Marathon Plus s extrémé vysokym
vykonem vétSinou hodné pres 10.000 km.

U MTB plastt nema cenu udavat néjaky vykon v km, protoze vliv stylu jizdy je pfili$
velky. Nas top- zavodni silniéni plast vydrzi vétsinou 3.000 az 7.000 km.

Marathon Plus.
Plast s nejvéts$im vykonem
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Proc se nékteré plasté opotrehbuji predcasne?

BohuzZel mnohé plasté nevydrzi moZné mnoZstvi ujetych kilometrd, protoze jsou
pouzivany s nedostate¢nym tlakem. Bez potfebného tlaku nemUze plast spravné
unést zatéz. Bok plasté se musi pfi odvalovani nadmérné deformovat. To snese
plast pouze omezenou dobu, potom dojde k natrzeni stény.

Obrazek 1 ukazuje typické Unavové trhliny, vznikajici nedostate¢nym tlakem v
plasti. DelSi trhliny v horni ¢asti boku plasté. Druhy obrazek ukazuje oproti tomu
trhliny vzniklé stafim a nebo Spatnou smési spi§ mensi a po celé ploSe boku plasté.
V praxi byva pfechod téchto druhd trhlin ¢asto plynuly, takze pficina ¢asto neni
jednoznacna.

Unavové trhliny

Také obrazky 3 az 6 jasné ukazuji na pouzivani plasté s nizkym tlakem. Typické P2}
stopy: plast neni nejvice sjety na prostfedku ale vlevo nebo vpravo. Typické stopy ’
na vnitrku plasté a na dusi.

Trhliny od starnuti

Odérové stopy Stopy po jizdé Stopy po jizdé
s nedostateCnym tlakem s nedostate¢nym tlakem
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Proc se plasté na vicestopych vozidlech
casto rychle opotiebuji?

Nase plasté jsou zpravidla koncipovany pro jizdni kola, proto pro vicestopa vozidla,
jako napfiklad trojkolky,nejsou optimalni.

Na rozdil od jednostopého jizdniho kola, se trojkolka pfi projizdéni zatackou
nemuze naklonit.V zata¢ce se tak vozidlo ,sune“ kolmo ke sméru jizdy
(nedotacivost). V zavislosti na stylu jizdy a na konstrukci vozidla, miZe tento efekt
vést k vyrazné vysSimu odéru.

PFi extrémné vysokém odéru, napfiklad kdyz je plast ojety jiz po 1000km, tkvi
pficina vétSinou v tom, Ze neni dobre sefizena stopa vozidla. Dokonce i pfi jizdé
pfimo, zpUsobuiji kfivé nastavena kola nepfiméreny odér.

To samé plati i pro plasté privésnych vozikd. U pfivésného voziku nemuseji plasté
prenaset ani pohonné ani tocivé sily. Proto je odér normainé dokonce nizsi,

nez u jizdniho kola. Pokud zde dojde k nadmérnému odéru, ma to s nejvyssi
pravdépodobnosti co délat se Spatné sfizenou stopou.

Jak dlouho Ize plast skladovat?

Plast mlzete bez problémd skladovat 5 let. Pokud mozno skladujte plasté v suchu,
chladu a predevsim ve tmé. Pfi spravném skladovani se doba prodluzuje.

Namontované plasté skladujte vzdy nafouknuté nebo kolo zavéste. Je-li kolo
skladovano del$i dobu s prazdnymi gumami, miZe dojit k poskozeni boku plasté
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Z ceho se sklada duse?

Duse pro kola se v podstaté sklada z butylkau¢uku.Butyl je velice elasticky a
zaroven vzduchotésny synteticky kaucuk. Stejné jako u plasté je ale jesté potieba
dalSich pfisad k vytvoreni smési. Podle pouzité smési vznikaji rozdily v kvalité.
Schwalbe duse jsou napfiklad vysoce elastické a extrémé vzduchotésné. Diky
vysokeé elasticité pokryva jedna duse velké spektrum velikosti.

RozliSujeme duse vyrobené ve formé a v autoklavu. Vulkanizaci ve formé se dosahne
stejnomérné sily stény duse a tim mensi vahy a vyssi tésnosti. Proto v poslednich
letech leh&eji vyrobitelné duse z autoklavu mizi. Schwlabe duse byly vzdy vyrabény
vulkanizaci ve formé.

Ke kazdé dusi patfi jesté ventilek, spojeny s dusi vulkanizaci.

Jaké zvlastnosti nabizi duse Schwalbhe?

Vedle kvality pfisad je pro kvalitu duse rozhoduijici Cistota smési. Zakladni material
je proto pod velkym tlakem nejprve protlacen pies 7 filtrd. VSechny duse jsou k
vulkanizaci vlozeny do formy a napumpovany.Jen to zarusi rovhomérnou silu stény
a vysokou tésnost.

Vsechny hotové duSe jsou nafouknuty a skladovany nejméné 24 hodin, aby se
otestovaly na vzduchotésnost. Poté je kazda duse podrobena peclivé vizudlni
kontrole.U némeckych prodejcl je Schwalbe duse jiZ |éta cenéna pro svou
spolehlivost.

Diky vysoké elasticité a jakosti pokryva jedna duse mnoho velikosti plastu.
Duse ¢&. 17 funguje jak pro Sitku 28mm tak pro 47mm. Velka prednost pro zasoby v
obchodé.

VSechny ventilky jsou poniklované a opatreny zavitem. Vlozka ventilku je vzdy
vyménna. Také duSe s klasickym ventilkem jsou prezkuSovany a maji tésnéni
odolné proti vysokému tlaku.
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Maiji latexové duSe smysl?

Nejvétsi prednosti je vyssi odolnost proti defektu. Vysoce elasticky latexovy
material Ize obtizné propichnout.

Nevyhodou je mala vzduchotésnost. Tlak vzduchu u kola s latexovou dusi je
potreba pred kaZzdou jizdou znovu nastavit. Proto nejsou latexové duse vhodné pro
bézné jezdéni.

Kromé toho jsou latexové duse velmi citlivé napfiklad na olej,denni svétlo, vysokou
teplotu a nerovnomérné rozpinani. Pfi vyméné plasté je nutna i vyména duse.
Protoze tato choulostivost pfnasi v praxi pfili§ mnoho problémd, nenabizime zadné
latexové duse.

. Butylova duse
. Latexova duse

Tlak vzduchu v barech

Porovnani vzduchotésnosti
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Jaky je nejlepsi ventil?

Na trhu se etablovaly tfi systémy a je téZké dat jednoznacné doporuceni. Je
ddlezité, aby ventilek odpovidal otvoru v rafku a byla k dispozici spravna pumpa.
Oproti €astym domnénkam,nejsou jiz podstatné rozdily v tésnosti. Pfinejmensim u
Schwalbe tésni vS§echny ventilky dobre a jsou urceny i pro vysoké tlaky.

Klasicky ventilek
Dunlop ventilek
Blitz ventilek

Klasicky ventilek nebo také Dunlop ventilek je stale jeSté nejrozsifenéjsi. Vétsina
cyklistl mu véfi.Vlozka jde snadno vyndat a vzduch se rychle vypusti. Montaz je
ventilek prostréit otvorem v rafku. Napumpovat Ize dusi az je viozka i matka zpét na
ventilku.

U stéavajiciho Dunlop-ventilku nelze zméf¥it tlak.Jen specielni Schwalbe Dunlop-
ventilek jsme uzpUsobili tak, Ze miZete tlak zkontrolovat manometrem Airmax.
Drive Sly Dunlop-ventilky napumpovat jen obtizné.Diky modernim vliozkam tomu
dnes jiz tak neni. Sclaverand ventilek
Presta ventilek
Francouzsky ventilek
Galuskovy ventilek

Sclavarand-ventil (galuskovy ventilek) je uzsi nez ostatni ventilky (6 misto 8 mm).
Potfebuje mensi otvor v rafku aje tak uréen predevsim pro Uzkeé silniéni rafky.
Je cca 0 4-5 g leh&i nez auto- a Dunlop-ventilek.

Lze jej uzavrit krytem ventilku. Pfed napumpovanim je treba jej ale odstranit, coz u
zaCate¢nikl Casto narazi na problém. Tenky hrot ventilku se mlze pfi nasazeni Ci
sundani pumpy ohnout.

Upozornéni: pouZijete-li galuskovy ventilek do rafku s vét§im otvorem, mize to vést
k jeho vytrzeni,protoZe hrana otvoru rafku oddéli patku ventilku od duse.

Autoventilek
Autoventilek Ize lehce dofouknout i u Eerpaci stanice. Starsi a velmi jednoduché
cyklopumpy nejsou s autoventilky kompatibilni.

Regina ventilek je velmi podobny francouzskému a témér vyhradné pouzivan v Italii.

Regina ventilek
Italsky ventilek

Jakou dlohu ma prevlecna rafkova matka?

Rafkova matka fixuje ventilek v rafku. Nékomu pfijde zbyte€na. V podstaté Ize na
kole jet i bez rafkové matky. Pomaha pfi nasazeni pumpy. Obzvlasté pfi nizkém tlaku
jinak ventilek ¢asto zmizi v rafku. U nékterych rafkl se ozyva drnéeni, neni-li ventilek
fixovan.

Matku utahujte vZdy jen rukou,pfi dotahovani kle§témi mize dojit k poskozeni duse.
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Jak vznikne odtrzeni ventilku?

Odtrzeni vznikne napfiklad nasilnou montazi do rafku.

Castou dal$i pFiginou byva montaz duse s galuskovym ventilkem do rafku s vét§im
otvorem. Hrana otvoru pak odtrhne patku ventilku od duse.

Upozornéni: bohuzel jsou i rafky,které maji na vnéjsi strané spravné vrtani 6,8 mm,
ale na vnitfni strané, kde problém vznika, maji vétsi vrtani 8,5mm. P¥ili§ dotazena
rafkova matka tento problém vyrazné zvétsi. Jeji funkce je pouze v aretaci ventilku
pfi pumpovani.

Vétsinou souvisisi odtrzeni ventilku s posunem plasté. Kvali ¢im dale lepsim brzdam
se plast pfi brzdéni ¢asto posune v rafku. S nim se posune i duse atak dojde k Vytrzena patka ventilku
odtrzeni ventilku.

v

Co Ize délat proti posunu plasté
resp. odtrzeni ventilku?

VysSi tlak vzduchu redukuije zietelné posun plasté. Ten ale neni vzdy zadouci.

U Schwalbe MTB skladacich plastd a u balénovych plastl pouzivdme technologii
Limited Slip Technology (LST). Patka plasté je opatfena specielni gumovou vrstvou,
ktera drasticky redukuje posun plasté.

Schwalbe sjezdova duse ma extrémné zesilenou patku ventilku.

Teoreticky pomaha i pouzivani klouzku, ktery snizuje tfeni mezi plastém a dusi.
V praxi se ale ¢ast klouzku dostane mezi plast a rafek a tim se problém jesté zvétsi.

Nékteré rafky maiji tak hladky povrch,ze ani LST nestaci. Pomoci si mizes
zdrsnénim rafku smirkovym papirem(hrubost 180). To zvysi tfeni mezi rafkem a
plastém.

U kotoucovych brzd je tento problém silné zmensen, protoze rafky se pti brzdéni Schwalbe plast s LST
nezahtivaji. U bezduSovych plastd neexistuji odtrzené ventilky. Plast se mlze Vrstva na patce plasté
posunout, aniz by zpdsobil problém.
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Jak se montuje plast?

m VSechny otvory v rafku musi byt zakryty spravnou rafkovou paskou (obr.1)

m VSimnéte si eventuelnich smérovych Sipek na boku plasté. Natahnéte na rafek
jednu stranu plaste.

m Lehce napumpujte dusi,aby méla kulaty tvar. V entilek prostrcte otvorem v rafku.
m Dusi vloZte do plasté (obr.2)
m K montazi nepouzivejte zadna ostré nastroje (obr.3).

m Na protilehlé strané ventilku zanéte natahovat druhou stranu plasté na rafek.Duse
nesmi byt skfipnuta mezi rafkem a plastém (obr.4).

m Dejte pozor na pravouhlou polohu ventilku (obr.5)
m Vycentrujte plast, nez jej napumpujete na pozadovany tlak.

m Pouzijte manometr (napf. Schwalbe Airmax Pro) pro nastaveni tlaku.
Mezni hodnoty tlaku jsou vyznaceny na boku plaste.

m Plast kontrolujte minimalné jednou mési¢né manometrem (obr.6)
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Proc se néktereé plasté Spatné montuji?

Neni-li primér rafku a plasté optimalni, vznikaji casto problémy pfi montazi.
Rafky mizou mit toleranci prdméru +/- 0,5 mm. K tomu m{ze mit bok rafku ‘ ‘o ‘ ‘
toleranci +/- 0,5 mm. To se scita do celkové tolerance +/- 1,55 mm vnéjsiho

prameéru, resp. +/- 4,7 mm obvodu rafku.To odpovida maximalni moznému rozdilu |

L~
N~

9,4 mm mezi nejvétsim a nejmensim rafkem. Q

- D1 -
Plast musi ,,sedét” na oba extrémni pfipady. Jelikoz plast musi bezpecné sedét i na P h D2 . N
nejmensim rafku, mdZe se stat, Ze na vétsi rafky jej Ize obtizné namontovat presné - .
vycentrovat.

Tolerance rafkt podle ETRTO

fxax . oy P OZNACENI
Plasté Schwalbe jsou vyrabény s obvodovou toleranci +/- 1 mm. -_

D1 Vnitfni prdmér rafku £05
G Vyska boku rafku +0,5
EERIBS!
D2 Vnéjsi primer rafku  2x Tolerance G
1x Tolerance D1
u Obvod rafku =87

Tolerance D2xTT

Co délat, kdyz jde plast tézko nasadit na rafek?

Pomaha zacit montaz vzdy na protilehlé strané ventilku a skonéit u ventilku aby
montovana patka plasté byla na co nejdel$i draze v Gzku rafku.

Misto mackani plasté palcem, je Casto leh i patku plasté ,prerolovat” pres hranu
rafku.

Velmi dobré je pouzit montpaky. Mysli ale na to, aby se neposkodila patka plaste.
Pfizvedni vzdy jen maly kus a radé&ji montpaku nasad’ €astéji. V zadném pripadé
nepouzivej kovové montpaky.

Jako zvlast naro¢ny na montaz se nékdy jevi Marathon Plus v Uzkych verzich. Diky
vnitfnimu pnuti plast ¢asto vyskodi z I0Zka rafku pak je extrémné tézké pretahnout Kabelova paska jako pomocna teti ruka
posledni kus plasté pres hranu rafku. Zde pomUze treti ruka, ktera drzi plast na
protilehlé strané v rafku. Kabelova paska nebo stary feminek poslouzi dobre jako
Hreti ruka“.

Nova Schwalbe montpéka je obzvlast prakticka pfi naro€nych pfipadech montaze.
MUzes ji ptichytit na rafku a tim fixovat montovanou ¢ast patky plasté.Ta potom
nevysko¢i, zatimco bude§ montovat posledni ¢ast.
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Co délat, kdyz plast nelze vycentrovat?

Je-li primér rafku prilis velky, nebo primér plasté prilis maly, patka plasté se jen
téZko posouva na spravné misto v rafku.

Pomoc: tlak kratkodobé prevysit a / nebo patku plasté potfit mydlovym roztokem
nebo montazni tekutinou, pro ulehceni kluzu.

Nase montazni tekutina Easy fit se necha snadno pomoci houbic¢ky a bez zaSpinéni

prstl nanést na patku plasté. Po napumpovani vklouzne patka plasté lehce do
spravné pozice na rafku. Cca po 10 minutach kapalina kompletné vytéka.

Je-li primér rafku pfili$ maly, nebo prdmér plasté prilis velky, pak nezavisle na
tlaku nelze plast spravné usadit. Pomdze vétSinou centrovani ruéné pfi malé tlaku.
Zpracuj plast palcem tak, az rafkova linie na plasti je rovnobézna

s rafkem. Teprve potom dostate¢né napumpuj plast.

Easy Fit s praktickou houbi¢kou

hh—ﬁ-—'

Linie rafku

Na co je potreba davat pozor pri
montazi na westwood rafek?

Bézné rafky maji dnes vrchni hranu boku pfehnutou dovnitf. Stale je ale jesSté na
trhu hodné takzvanych ,Westwood* rafkel. Casto jsou na kolech holandského typu.
Tyto rafky nemaiji boky pro drzeni a vystfedéni plasté.K tomu jsou ocelové a maji
velmi hladky povrch. Tyto rafky vyZaduiji pfi montézi zvlastni pozornost.

Manuelni centrovani. Nez bude plast naplno napumpovan, presvédcte se,

Ze je centricky usazen na rafku. Na rozdil od béznych rafk(l se zde plast pfi
napumpovani neusadi automaticky do spravné polohy. Sedi-li plast nerovhomérné,
mUze lehce z rafku vyskogit.

Tlak max.4 bary.Obecné nejsou tyto rafky pro vysoké tlaky. Maximalni povoleny
tlak plasté na nich nelze dosahnout.Podle normy ETRTO je tlak omezen na 5 bard.
Doporucujeme jesté o néco vice bezpecnostni rezervy - 4 bary. Z toho vyplyva, ze
tyto rafky nejsou urCeny pro Uzké plasté a tézké jezdce.

Dnes jsou na trhu také moderni karbonové MTB rafky bez pfehybu. Podle
nasich dosavadnich zkusenosti v8ak montaz na né probiha bez problém(. Diky
odpovidajicim rozmérim boku a povrchu (tfeni) je dana dostate¢na bezpeénost
proti vyskoc&eni.

Komorovy réafek

Klasicky Westwood rafek
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Jak se montuje galuska?

Upozornéni: galusku je potfeba zafixovat rovné na rafku a lepit specielnim
lepidlem.

Pro otestovani provedte montaz nasucho bez lepidla.VyzkouSejte délku ventilku,
popf. nasadte nastavec ventilku. Doporuceni: pfedem natahnéte mirné nahusténou
galusku na rafek pro snadnéjsi montaz.

Galuska: ochranny pas natrete stejnomérnou vrstvou lepidla a nechte aspor
6 hodin zaschnout.

Novy rafek: odmastéte, pfipadné zdrsnéte IGzko rafku jemnym smirkem (1)
Dodrzujte pokyny vyrobce rafku. Rafek potfete stejnomérnou vrstvou lepidla a
nechte aspon 6 hodin zaschnout! (2)

Pouzity rafek: zkontrolujte 10zko rafku. Stejnomérna a neposkozena vrstva lepidla
mUzZe byt znovu pouzita. PoSkozenou vrstvu lepidla odstrarite a naneste vrstvu
novou.

Naneste Cerstvou vrstvu lepidla na rafek. (2) Okamzité natahnéte plast zastréte
ventilek. Plast tahejte smérem doll velkou silou,aby posledni kus plasté Sel dobre
pfehnout pres hranu rafku. (4-7) Plast lehce napumpujte a vycentrujte. Pro lepSi
orientaci slouzi kraj ochranného pasu. (8) Galusku nahustéte na cca 9 barl celou
vahou téla pfitisknéte k rafku. Brzdnou plochu rafku ocistitéte od zbytkd lepidla.

Dulezité: 24 hodin nechte pod plnym tlakem stat. Galusku pravidelné kontrolujte.
Nikdy nepouzivejte galusku s poskozenym ochrannym pasem.
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Proc je tlak vzduchu plasté tak dilezity?

Teprve diky dostate¢nému tlaku je plast schopen nést kolo.Na silnici plati: ¢im

vétsi tlak,tim mensi valivy odpor. Také nebezpeci defektu je pfi vySSim tlaku mensi.
Dlouhodobé pirili§ nizky tlak v plasti vede k jeho pfed€asnému opotfebeni. Typickym
znakem jsou prasklinky na boku. Také odér je nepfimérené vysoky.

Na druhé strané tlumi plast pfi nizkém tlaku Iépe nerovnosti.
Siroké plasté se obecné pozivaji s nizsim tlakem. Nabizzeji moznost vyuzit vyhod

niz8iho tlaku, aniz by vznikla podstatna nevyhoda valivého odporu, ochrany proti Diohodobé pouzivani s 1,5 bar
defektu a odéru.

Také bezduSové plasté se obecné jezdi s nizsim tlakem.

Dlouhodobé pouzivani s 4,5 bar

Jak éasto by se mél tlak kontrolovat?

Méli byste tlak kontrolovat a upravit minimalné 1x mési¢né. | ty nejtésnéjsi duse
Gasem ztraceji tlak,protoZe na rozdil od autoplastl jsou u jizdnich kol podstatné
vySSi tlaky a sila stény podstatné mensi.Ztrata 1 bar mési¢né je povazovana za
normalni.Pfitom je ztrata tlaku u vysokych tlakl rychlejsi a u nizkych tlakl zfetelné
pomalejsi.

PFi pouziti latexovych dusi kontrolujte a upravte tlak pfed kazdou jizdou.

Pro zkouseni tlaku pouzijte manometr. Rozsifena kontrola tlaku pomoci stisku
palcem neni spolehliva, protoZe od cca 2 bar se zdaji vSechny plasté relativné tuhé.
U modelu Marathon Plus pak je diky silné vnitfni ochranné vrstvé, kontrola palcem
absolutné nedostatena.

Jako méfidlo je vhodny napfiklad na$ Airmax Pro.Se spravnym ventilkem nebo \
malym adapterem muZete bez problémd tlak pfeméfit i na Cerpaci stanici.Pro Mé&F¥eni tlaku s Airmax Pro
vS§echny aktivni jezdce se vyplati pofizeni autopumpy s manometerm.
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Jaky je spravny tlak pro muj plast?

Neni mozné dat vSeobecné doporuceni pro urlity plast nebo kolo. “Spravny“ tlak
zavisi na zatizeni plasté. To je ur€eno hlavné vahou jezdce resp. zavazadel. Na
rozdil od automobilu ma vaha vozidla jen maly vliv na vahu celkovou. Kromé toho
se lisi pozadavky na maly valivy odpor nebo komfort pruzeni.

Pripustny rozsah tlaku je uveden na boku plasté. ¢im vyssi tlak zvolite,tim je nizsi
valivy odpor, opotrebeni a nebezpedi defektu. ¢im nizsi tlak, tim vySsi je komfort a
pfilnavost plaste.

Nasledujici doporuceni tlaku umoznuiji jen hrubou orientaci pro 3 rozdilné vahy
jezdce.

Tak by to mélo vypadat.

Gim uzsi rafek a &im vétsi celkova vaha, tim vétsi musi byt tlak. PIaSt neni pod zatézf jezdce
témér zdeformovan.

U plasth s velmi malym primérem se rovnéz doporucuje vyssi tlak

V zadném pripadé vSak neprekracujte mezni hodnoty uvedené na plasti

Takhle ne.
Zde je tlak pfrilis nizky.

v
Sirka plasté
ca. 60 kg ca. 85 kg

25 mm 6.0 Bar 7.0 Bar 8.0 Bar
28 mm 5.5 Bar 6.5 Bar 7.5 Bar
32 mm 4.5 Bar 5.5 Bar 6.5 Bar
37 mm 4.0 Bar 5.0 Bar 6.0 Bar
40 mm 3.5 Bar 4.5 Bar 6.0 Bar
47 mm 3.0 Bar 4.0 Bar 5.0 Bar
50 mm 2.5 Bar 4.0 Bar 5.0 Bar
55 mm 2.0 Bar 3.0 Bar 4.0 Bar

60 mm 2.0 Bar 3.0 Bar 4.0 Bar
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Jakou roli ma rafkova paska?

Réafkova paska chrani dusi pfed mechanickym poskozenim draty, kovovymi otfepy
a vrtanim v rafku.

Schwalbe textilni paska

Jakou rafkovou pasku mam pouzit?
VsSechny otvory je potfeba prekryt spravnou rafkovou paskou.

U dvojitych komorovych rafkil je zapotiebi specielni rafkova paska (napi. Schwalbe
Super HP nebo Schwalbe textilni). Gumové pasky nejsou pro komorové rafky
vhodné, protoze napumpovana duse je vtla¢i do otvord.

Rafkova paska musi zakryt celé |GZko rafku. Bude-li paska uzs$si nez rafkové 10zko,
mUze se svézt na stranu a odkryt otvory v rafku.

Alternativné mlzete pro vSechny rafky pouzit nasi samolepici textilni nebo tubeless
pasku. Posunuti je u nich zabranéno lepidlem.Pro silni¢ni rafky (13C, 14C) bys mél
urcité pouzit Sitku 18 mm. 15 mm Sirokou textilni pasku doporu€ujeme jen pro rafky
s relativné Sirokym IGzkem rafku,které ma vedle otvord jesté dostateCnou plochu
pro pasku.

Kompletni dno
réfku je zakryto.
Paska se nemize
sesmeknout.

Gumova paska se
vtla¢i do otvoru
komorového rafku

Paska je prilis
uzka a neprekryva
otvory v rafku.

Pro¢ nema Schwalbe 12 mm rafkovou pasku?

Nékteré rafky maji Sitku IGzka 12mm. Védomé nenabizime pro tyto rafky pasku
12 mm a uz§i.Zakryti otvorl tak tzkou paskou je prilis tésné a neposkytuje tak
zadnou jistotu ochrany.Misto toho doporu€ujeme Sirsi pasku, ktera saha od stény
ke sténé. To je nejlepsi moznost jak dosahnout bezpecného zakryti rafkovych
otvord.

Zakryti 12 mm
paskou je tésné
a neni bezpecné

Siroka paska
od stény ke sténé
je bezpecné reseni.
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Jaké vyhody ma bezduSovy plast?

Bezdusové plasté nabizeji jednoznaéné vyhody v komfortu,zabéru a ochrané proti
defektu. abrani se nezadoucimu tfeni mezi dusi a plastém. K tomu je valivy odopr
niz8i, nez u seperlehkych zavodnich plastl. Tubeless mlzete jezdit bez ztraty
vykonu s nizSim tlakem. To pfinasi nejen vice komfortu, ale také podstatné vétsi
kontrolu v kritickych situacich a na rozbitych cestach. Zaroveri nabizi tubeless vétsi
prasklé dusi nebo utrzenému ventilku je vylou€en. K tomu funguiji tubeless systémy
velmi dobie s tésnicimi tekutinami. Prlipichy se zaceli béhem desetiny sekundy.

Co je potrreba k montazi bezduSového plasté?

plast Schwalbe Tubeless

tésnici Tubeless kolo ( nebo kolo a tubeless rafkovou pasku.)
tubeless ventilek

tésnici tekutina (napf.Schwalbe Doc Blue)

montdazni tekutina (napf.Schwalbe Easy Fit)

pumpa s manometrem

hadr na utfeni

Mit dem speziellen Montagevorgang solltest Du vertraut sein
oder die Montage einem Fachmann Uberlassen.
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Na co je potreba davat pri montazi pozor?

Plast namontujte na rafek,jako obvykle. Montpaky pouzivejte jen velmi opatrné.
Dulezité: pfed montazi natfete obé patky plasté montazni tekutinou (1). Ventil se
pred napumpovanim musi nachazet mezi patkami (2) PFi prvnim napumpovanim
je potreba silny naraz vzduchu (autopumpa nebo kompresor) (3). Plast slySitelné
dosedne do rafku. Zkontrolujte podle rafkové linie spravnou polohu plasté (4).

Poté vzduch odpustte.Odstrante vliozku ventilku (ventilkovy kli¢ je pfilozen v
Doc Blue) a vlijte 60 ml Doc Blue tésnici tekutiny (5).Pro silni¢ni plasté staci 30 ml.

! Bezpodminecné dodrzte mezni hodnoty tlaku plasté a rafku!

| Prosim nepouZzivejte k napumpovani CO2 patrony. CO2 plsobi nepfiznivé na
m tésnici tekutinu.

l Obecné je pfi zachazenim s tésnici tekutinou potfeba davat pozor, mohou
m Vzniknout trvalé skvrny na oSaceni nebo zafizeni.

Musim tekutinu plnit pres ventil?

Ne, muizes tekutinu také pfimo nalit do plasté, nez namontuje$ druhou patku plasté.
PInéni ventilkem pfinasi vyhodu ,,CistSi prace” ,protoze s mlékem pracuje$ az poté,

co je plast usazen kompletné v rafku.Pravé pfi kombinaci novy rafek / novy plast je
to pfijemné, protoze nevis, jak slozita montaz bude.

U znamych kombinaci jde pfimé doplnéni samoziejmé rychleji. Pouzivas-li ventilky
bez vyménné vlozky, neni doplnéni pfes ventilek viibec mozné.
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Proc je potreba tésnici tekutina?

Pravé bezdusové plasté funguiji i bez tésnici tekutiny. Doporucujeme ale jeji
nasazeni, protoze pravé kombinace Schwalbe tubeless plast a Doc Blue zaru€uiji
vynikajici ochranu proti defektu. Tésnici tekutina nema zadny vliv na valivy odpor.

Tubeless easy plasté nemaji Zadnou absolutné tésnou vrstvu butylu. Zde se Doc
Blue pouziva pro zaru¢eni dlouhodobé tésnosti.

Cim to miize hyt, Ze plast nejde nahustit?
Bezpodmine¢né pouzit montazni tekutinu! Diky tenkému filmu mezi rafkem a
plastém se plast usadi mnohem pravidelngji. V nouzi si vypomuze$ mydlovou
vodou.

Patky plasté musi byt vzdy vedle ventilku.

Pfi prvnim napumpovani pomUze pfipadné odstranéni viozky ventilku, aby bylo
dosazeno vétsiho pritoku vzduchu.

P¥i zvlast slozitych pfipadech pouzijte misto autopumpy kompresor.

Co se jesté muze pokazit?

MuUZou se ukazat netésnosti v oblasti ventilku nebo rafku. Pro jejich zjisténi je nutné,
kolo ponofit pod vodu. PFi odpovidajicich netésnostech unika vzduch u ventilku

a/ nebo u nipld. To mdze chvili trvat, protoze v komore rafku se musi vytvorit
dostateény tlak. Casto je problém v oblasti ventilku. MoZna pomoc: utahnout
ventilkovou matku, ogistit styénou plochu ventilek / rafek, vyménit ventilek. Pokud
toto vée nepomlize, pak mize byt zavada v zdeformovaném rafku nebo trhliné na
dné l0zka rafku.



‘ SCHWALBE

SCHWALBE TECH INFO 42
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Lze normalni plast zménit na bezdusovy?

S tubeless paskou a tubeless ventilkem je mozné utésnit bézna kola apfipravit je na
tubeless. Tim neni nutné pro pfechod na nové investovat do novych drahych kol.

Schwalbe tubeless rafkova paska je absolutné odolna proti vysokému tlaku i
teplotdm. Jedna vrstva pasky staci.l pro silni¢ni kola. Schwalbe tubeless rafkova
paska se nabizi v 6ti riznych Sitkdch Od 19 do 29 mm.

Tubeless ventilek je z aluminia a je velmi lehky. Kénicka patka ventilku je univerzalni
a vhodna pro témér vSechny rafky. Patka ventilku je zesilena kovem, aby se omylem
cela nezatahla do rafkového otvoru. Ventilkova matka je opatfena pojistkou aby

se ventilek nepovolil b&hem jizdy. Aby konverze probéhla bez problému také u
vysokych rafkd, mame v nabidce prodlouzeni ventilku.

Schwalbe tubeless rafkova paska a ventilek.
Pro konverzi jiz neni nutné investovat do
novych drahych kol.

Jaka kola jsou urcena pro konverzi?
! Mél bys pouzit jen kola vyslovné doporu¢ena pro konverzi vyrobcem .

Obzvlast u vysokotlakych systémi silni¢nich kol je to velmi dllezité. Tim je
zaruceno, ze kolo vydrzi vysoka zatizeni v bezduSovém provozu a plast v ném
bezpecné sedi. Kompletni série Spline od DT Swiss je testovana a povolena
pro tubeless konverzi.

Nemozna byva konverze asto u velmi Uzkych rafkd (13C), u levnéjsich rafkd nebo
u rafkd s viozkami v IGzku. V téchto piipadech se vétSinou nepodaii paskou rafek
utésnit.
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Na co je potreba dat pri konverzi pozor?

Rafkové IGzko musi byt absolutné gisté a rovné. Pfipadné odtrarite staré zbytky
lepidla a tuku cCisti¢em brzd.

VSechny otvory v rafku musi byt zakryté rafkovou paskou. Nejlépe kdyz paska
zakryva celé dno IGzka rafku. Nejcastéji je vhodna paska, ktera je 2-4mm $irsi,
nez vnitfni Sitka rafku.

Réafku nalepte za stalého tlaku, aby nevznikly zadné vzduchové bubliny. Na konci
pasku prelozte 05-10 cm.Pfelozeni doporu¢ujeme nedélat v oblasti ventilku.

Tubeless ventilek v zavieném stavu jednoduse prostr¢is Spickou rafkovou paskou.

| kdyZ je mezi silni¢afi neoblibena,k fixaci ventilku v rafku je nutna ventilkova matka.
Ta u Schwalbe tubeless ventilku ma pojistku proti proto¢eni. O trochu hife se s ni
otaci, ale je tim zajiSténo, Ze se ventilek béhem jizdy neuvolni.

Napumpovani autopumpou je u konvertovanych rafkd ¢asto nemozné.
Vychazej z toho, Ze pfi prvni montazi je potreba kompresor.

Jak ¢éasto se musi tésnici tekutina dopliovat
resp. ohnovovat?

Doplnéni tésnici tekutiny je potfeba jen pro udrzeni u€inku proti defektu .
Schwalbe Doc Blue zlstava v plasti aktivni cca 2-7 mésicl nebo cca 2000 km
jako ochrana.Poté vyschne do gumového filmu nebo se rozlozi na jednotlivé
slozky (,latexové koralky“ a tekutinu).

Jehlou Ize jednodu$e prezkouset, jestli je tésnici tekutina jesté funkéni. Jednoduse
pichnout do béhounu a plast nechat rotovat. Pokud se otvor automaticky nezaceli,
musi$ doplnit té&snici tekutinu.Testovaci otvor se pak zaceli novou tekutinou.

Co se déla pri defektu?

Vpichy se béhem jizdy zaceli a opravi automaticky diky Doc Blue. Jen pfi vétSich
defektech, jako profiznuti nebo prorazZeni, tésnici kapalina jiz nepomUze. Tady je
nahradni duse porad nejlepsi feSeni. K tomu vymontuj tubeless ventilek a odstran
tésnici tekutinu.
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Je pro elektrokola potreba specielni plasté?

Pro normalni e-biky s podporou $lapani do 25km/h nejsou predepsané zadné
specielni plasté. Ale u téchto kol je zatiZzeni a primérna rychlost vyssi nez u
normalnich kol, proto doporucujeme jen urcité plasté jako”e-bike ready 25”.
Jsou to predvsim vSechny Marathon, Energizer, Big Apple a Big Ben.

Na co je potreba u rychlych elektrokol
davat pozor?
Pro rychlé e-biky jsou zapotrebi specielni plasté. Ty splfiujici evropskou normu

ECE-R75 jsou nejjednodussim feSenim. VSechny nase Energizer plasté maji tuto
zkousku a Ize je pouzit pro vozidla do 50 km/h.

Norma ECE - R75

Neéekteré velikosti Marathon maji také oznaceni
ECE-R75. V ¢cem se lisi Energizer od Marathonu?
Smeési. Marathon je znam predevsim svoji extrémné velkou trvanlivosti, ta u modell

Energizer také neni Spatna, ale hlavni rozdil je v pfilnavosti a tim jistoté ve velkych
rychlostech v zatackach.
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Proc¢ Schwalbe nabizi zimni plasté jen s hrreby?

Velmi jedoduché. Proto, Ze je povazujeme za jediné bezpec¢né feseni, chcete-li
jezdit na snéhu a ledu.

Samoziejmé by bylo hezké, neslySet neustalé zvuky od hiebl.U automobill

jsou zimni gumy s lamelovou technikou a pfilnavou smési dobry napad. U kola
je tato situace kompletrvl'e jina. Jezdi se jen na dvou plastich a pokud se na ledu Schwalbe hiebové plasts
dostanetedo smyku, leZite hned na nose. Ice Spiker Pro // Marathon Winter // Winter

Méame dostatek plastt s pfilnavou smési a velmi hrubym vzorkem, které vyborné
slouzi na mokré silnici, bahnitych lesnich cestach a dokonce i na pevném snéhu.
Kdo hleda podobny plast mize zvolit napf. Smart Sam nebo Marathon Mondial. Ale
kdo se chce jisté pohybovat po ledovaté silnici, pro toho pfichazeji v vahu pouze
hrebové plaste.

Co je nutné védét o hirebovych plastich?

Da se s hieby jezdit po normalni silnici? Zadny problém. Pokud bude na silnici
vSak snih jen misty a ta bude vétSinou hold, budou Té ty zvuky brzo rusit.

A nepodklouzne mi to? Ne.Hreby se zakousnou velmi dobfe i do normalniho
asfaltu. Dokonce ani rychlé projeti zatackou neni problém. Jen na hladkém
povrchu jako napfiklad na dlazbé uz potom plast nedrzi.

Nejsou hieby zakazané? U plastl pro kola nejsou hieby problém. Pro auta jsou
hieby v nékterych zemich zakazané,protoze poskozuiji silnice.Rychla elektrokola se
povazuji za vozidlo.

Je nutné plasté zajet? Pro zaru¢eni pevnosti uchyceni hiebl je dobré plasté cca
40 km zajet na asfaltu. P¥i zajizdéni se vyvaruj prudkému brzdéni a zrychlovani.

Jak dlouho hreby vydrzi? VSechny hifeby Schwalbe maji jadro z extrémné
odolného tvrdého kovu(wolfram-karbid). S tim Ize najet nékolik tisic kilometrd.
To,ze se $picky trochu zbrousi a hfeby trochu zatlaci, je normalni.

Ztratil jsem nékteré jednotlivé hieby. Mohu je nahradit? Ano, nabizime nyni
sadu nahradnich hiebl s naradim.

Kde je hranice pouziti plastt? P¥i hlubokém snéhu nepom(zou ani hfebové
plasts.

U nas lezi snih jen zfidka.Jak mohu smyslupiné vyuzit hiebové plasté?
Optimalni je mit plasté namontované na druhém biku. Rano se rozhodnes podle
podminek pro vhodné kolo. Je-li silnice ledovata, Ze i auta jezdi jen velmi opatrné,
je skvély pocit mit jizdu s hfebovymi plasti pod kontrolou.
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Co je balonové kolo?

Pod pojmem balénové kolo se rozumi cestovni kolo se zvlast objemnymi plasti. S

plasti Sitky 50-60mm Ize bez pomoci nakladného pruzeni, postavit velmi komfortni
kolo.Velky objem vzduchu v plastich je vyuzit jako pfirozené pruzeni. S tlakem 2 bar

se balonové kolo skvéle odvaluje s plné uc¢innym pruzenim. Normalni plast sirky

37mm musi byt nahustén na tlak 4 bary , aby se odvaloval podobné dobre.

Big Applem zacal roku 2001 trend Sirokych plastd. Tehdy byly mysleny jako
alternativa k tehdy populdrnim celoodpruzenym trekkingovym kollm.

Tehdy nebyla zadna odpovidajici kola pro tyto Siroké plasté. Koncept ale presvédcil,
a mnoha kola byla pak vyvinuta specielné pro néj.

Jiz na poc¢atku 20.stoleti byla balonova kola jiz jednou velmi popularni. Méla tehdy

pfekonat nerovnosti mnoha $patnych silnic. Technika vyroby plastd tehdy nebyla na
takové Urovni a tak plasté byly velmi tézké a téZkopadné. Proti tomu je Big Apple
zietelné lehéi a lépe se odvaluje.

Jakeé jsou vyhody proti plnému odpruzeni?

V testech potvrdila sportovni vysoka Skola v Koliné podobny komfort jako u
celoodpruzeného kola. S kolem na Big Apple plastich (60-622, 2 bar) bylo na

testovacim okruhu naméreno o 25% méné zmén na bederni patefi, nez na tom

samém kole se standardnim plastém.V porovnani s tim mohlo celoodpruzené kolo
redukovat zmény o 33 %.

K tomu je ale balonové kolo vyrazné levnéjsi,leh&i a méné naro€né na udrzbu.

»Plastové pruzeni“ je také mnohem pfijemnéjsi, prednost ktera je mnohem

vibrace v fiditkach o 36 %, zatimco paralelné testované trekkingové vidlice na

nepfijemné vibrace témér nereagovaly. Balonové kolo Ize samoziejmé kombinovat

i s jinymi systémy pruzeni. P¥i dobré kvalité konvencnich pruzeni se komfort méze
dale zvysit, protoze se urcité pruzici efekty dobre dopliuji.

40

30

20

\

5 Standardni plast|
- 3 ¥
% \ 37-622'
=
Q Schwalbe Big Apple
5 60-622
— Q
°
o
1 Bar 2 Bar 3 Bar 4 Bar 5 Bar

Komfortni zisk na dlazbé v %

Odpruzena vidlici

e, plast 3

20

25

30

35



scHWALBE Balonova kola SCHWALBE TECH INFO 47

Pro jaké nasazeni jsou balonové plasté urceny?

cestach nebo hrubé dlazbé je princip ,,plasStového pruzeni“ vyrazné lepsi nez
konvenéni pruzici systémy.

Kdyz Ti postacuje komfort Tvych plastt, nepotfebujes zadné balonové kolo.
Praveé sportovni jezdci z toho nebudou nadsSeni. Zavodnici jezdi na uzsich plastich,
protoZe jsou lehé&i a lépe zrychluji. Pfi rovhomérné jizdé a rychlostech kolem

20 km/h se ale Sirsi plasté 1épe a predevsim komfortnéji odvaluiji.

Zdvih balonovych plastl je samoziejmé omezen. Urcité nejsou balonova kola
myslena jako nahrada za celoodpruzena MTB.

Mohu Siroké plasté pouzit pro normalni kolo?

Obecné je to pfirozené mozné. AvSak i dnes nenabizi normalni trekkingova resp.
méstska kola dostatek prostoru pro balonovy plast. Prosim pamatuj na tyto body,
chces-li si postavit balonové kolo.

Montdazni prostor. R&m resp. vidlice musi poskytovat dostatek prostoru pro plast.
V kapitole ,rozméry plasti“ najdes pfesné rozméry nasich extra Sirokych plasta.
VétSinou je vyska plasté vétsi problém, nez jeho Sirka.

Vyska stfedu. Kdyz pouzije§ 60mm plast misto béznych 37mm zvedne se celé

kolo o vice nez 2 centimetry. Aby nohy dosahly na zem, je potfeba stfedové slozeni
snizit. Pozor kola se snizenym stfedem by neméla byt vybavena tzkymi plasti z
bezpecénostnich dlvodl. Pedaly by mohly v zatdZce $krtnout o zem.

Volnost pro nohy. Nohy by se pfi Slapani nemély dotykat pfedniho kola. Obecné je
slozité splnit tuto podminku u velkych 28“ kol a malych ram(. Diky velkému objemu
se jesté zvysii vnéjsi pramér plasté. Proto je jednodussi pro malé &i stfedni jezdce
konstruovat 26“ nebo 27,5“ balonové kolo.

Geometrie fizeni. Pfedevsim by to nemél byt zadny ram konstruovany pro
odpruzenou vidlici. JelikoZ pevna vidlice je vyrazné kratsi, mohlo by se chovani
fizeni nepfijemné zménit.

Blatnik. Blatnik musi nabizet dostatek mista pro Siroky plast. Firma SKS nabizi
specielné pro 60mm Big Apple extra Siroky blatnik P65.

Brzdy. U rafkovych brzd je potfeba myslet na to, aby poskytly dostatek mista pro
plast i blatnik. Ne u v§ech V- brzd jsou brzdnd ramena dostate¢né dlouha.
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Je néjaka spojitost mezi plastém a chvénim
riditek?

Neprijemné chvéni fiditek oznacované také jako shimmy- efekt vznikd, kdyz se
nevhodné prekryvaji vlastni kmitocGty jednotlivych soucasti kola (napf. ram, vidlice,
plasté..) a vzajemné se zesiluji. VétSinou se tak stane jen v ur¢itém

rozsahu rychlosti.

NejGastéji jsme s timto fenoménem konfrontovani po vyméné plastl. Presto nelze z
tohoto problému vinit plast.Jedna se prosté jen o nevhodnou souhru rliznych ¢asti
kola. U mnoha jinych kol nebude stejny plast délat Zadné problémy.

Tendencné se tento problém objevi o néco Castéji , ¢im vétsi objem a vahu ma
plast, &¢im nevhodnéji je rozlozena hmotnost zavazadel a ¢im méné tuhy je ram.
Ale z&dné kolo pred tim neni dooprvdy ochranéno. Sami jsme to zazili i u extrémné
tuhého ramu.

Aby se problém odstranil, je potfeba cely systém néjak ,preladit‘. Mlze se stat, Ze
cely problém shimmy efektu se vyfesi vyménou za jiny plast nebo zménou tlaku.
Zména ramu nebo vidlici by pravdépodobné také pomohla, ale tyto dily nelze jen
tak jednoduse vyménit.

Proc¢ nékteré plasté zanechavaji
barevné stopy na umélém povrchu?

Nékteré smési maji tendenci obarvovat okoli. Po del§im permanentnim kontaktu s
jinymi gumovymi nebo plastovymi materidly se nékteré barevné pfimési ,prestéhu;ji*
do kontaktniho materialu.

Kdyz plast stoji napfr. delsi dobu na jednom misté na umélé nebo lakované drevéné
podlaze mlze se stat, Ze v misté kontaktu se vytvofi trvalé zbarveni. Také pfi delSim
kontaktu (napt. pfi skladovani nebo transportu)

s barevnymi plasti umélymi hmotami nebo lakovanymi povrchy to miize byt
problematické. Pravé u high- end smési se jedna ¢asto o ,staining” (zbarvovani)
smési. Smés Ize udélat tak, Ze se tento efekt neobjevi.U vétsiny Schwalbe smési Obarveny napis
je to ten pripad. Ale chceme-Ili dosahnout téch nejlepsich vlastnosti ve vztahu k

valivému odporu a zabéru, pak nelze tento staining efekt kompletné vylougit.

Presné z tohoto dlivodu vidime nékdy vysoce kvalitni plasté s obarvenym pismem
na labelu plasté. Zrovna u drahych plas\td to pfirozené neni nic hezkého, ale
zéroven je to dlikaz toho, Ze plast je nekompromisné vyladén pro vykon.
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Ma smysl vypustit plasté pri leteckém
transportu?

Tento predpis bohuzel plati stale na mnoha letistich. Z naseho pohledu nema
velky smysl.

Dnes je standard, Ze letadla maiji i v zavazadlovém prostoru vyrovnavani tlaku.
Ale i bez toho, by byla zména tlaku dokonce i v 10.000 m vy$ce minimalni

ve srovnani s tlaky, které musi plast tak jako tak vydrzet. V naprosto -
vzduchoprazdném prostoru by se tlak zvySil pfesné o 1 bar oproti I
normalnim atmosférickym podminkam.

Na druhé strané je nebezpeci poSkozeni duse nebo plasté pfi transportu i
ve vyfouknutém stavu. Proto doporuc¢ujeme transport s nafouklymi plasti.

Je ndam ale jasné, Ze sebelepsi argumenty neobstoji proti predpistim
leteckych spole¢nosti.

U spole¢nosti Lufthansa toto
nesmyslné natizeni jiz neplati.
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Kdo viastné vynalezl cyklisticky plast?

V tomto ptipadé to nebyli Svycafi. A nebylo to ani Schwalbe, protoZe cyklisticky

plast je mnohem stars$i, nez nase znacka. VSechna slava ndlezi paniim z 19. stoleti :

Charlesi Goodyearovi a Johnu Boydovi Dunlopovi.

V roce 1839 objevil Ameri¢an Charles Goodyear spiSe nahodou vulkanizaci a tim
vyrobil prvni gumu. 50 let poté vynalezl britsky zvérolékaf John Boyd Dunlop nafu-
kovaci plast a udélal tak jizdu na kole zfetelné komfortnéjsi. Pfed tim se kolu Fikalo
kostitfas.

Patent na nafukovaci plast nahlasil jiz roku 1845 Skot jménem Thomson.. Jelikoz
jizdni kolo tehdy nebylo jesté tak rozsifené, nenasel zajemce pro tento napad.

Hospodarsky prilom se poved! bratfim Michelinlim, ktefi roku 1889 vyvinuli plast s
oddélenou dusi. V roce 1904 vyrobila firma Continental prvni plast se vzorkem.

Historie plastt Schwalbe zacala roku 1973. Plasté pro kola nebyly do té doby
zadny velmi hodnotny produkt. To chtél Ralf Bohle, zakladatel Schwalbe, zménit.
Specializoval se vyhradné na cyklistické plasté. Od té doby stoji Schwalbe za
mnoha inovacemi jako napf. Marathon serie , znovuobjeveni balonovych kol,
vynélez Unplattbar® (neprorazitelny) plasté, dalsi vyvoj bezdusové technologie a
mnoha dalSich.

r

John Boyd Dunlop (1840 - 1921)

Jak vzniklo jméno Schwalbe?

V roce 1973 importoval Ralf Bohle poprvé plasté z Koreje do Némecka.

byl nazev jednodus$e prelozen: Schwalbe.

V Koreji je tento maly ptacek tradiéni znameni pro stésti. Pro nas symbolizuje, ze
jizda na kole je Uzasna forma pohybu : rychld,nezatizend, suverénni, pfirozena a
volna.

| dnes jsou plasté Swallow. NaSe partnerska firma HungA je vyvazi hlavné do
asijskych zemi. Znacka Schwalbe je ale po celém svété znaméjsi.

Schwalbe.

‘ SCHWALBE
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Poznamky



SCHWALBE

Schwalbe Headquarters
Ralf Bohle GmbH - 51580 Reichshof - Germany
Tel. +49 2265 1090 - www.schwalbe.com

Schwalbe North America - Ferndale, WA
Tel. +1 888 700 5860 - www.schwalbetires.com

Schwalbe Tyres UK Ltd. - Shropshire TF1 7ET
Tel. +44 1952 602680 - www.schwalbe.co.uk

Schwalbe France SARL - 38510 Morestel
Tel. +33 4 74805842 - www.schwalbe.com

Schwalbe ltalia s.r.I. - 20864 Agrate Brianza (M)
Tel. +39 039 6058078 - www.schwalbe.it

Schwalbe Nederland b.v. - 2132 PX Hoofddorp
Tel. +31 23 5555265 - www.schwalbe.nl

Like us on Facebook
facebook.com/schwalbetires



